
IX FORO NISSAN

30noviembre
2023



IX FORO NISSAN

CONCLUSIONES DEL IX FORO NISSAN01

Hoy se ha celebrado la IX Edición del Foro Nissan en Madrid. 

Ha tenido lugar en las instalaciones de Atresmedia y ha con-

tado con, además de numerosa prensa, con expertos en las 

próximas tendencias del automóvil como son la conectivi-

dad, el vehículo autónomo y la inteligencia artificial.

Una de las principales conclusiones la dio Bruno Mattucci, 

Consejero Director General de Nissan Iberia al confirmar el im-

pacto económico que tendría un desarrollo de la conectividad 

y el vehículo autónomo en nuestro país que, según estudios 

del Parlamento Europeo, podría superar los 100.000 millones 

de euros, un 7,5% del PIB español.

De esta forma se pone de manifiesto que el automóvil sigue 

siendo un sector multiplicador de la economía española y 

que es importante seguir acelerando las medidas para po-

tenciar este sector.

Bruno Mattucci constató que para Nissan: “la electrificación 

es la única puerta de entrada hacia el resto de las tendencias 

que vendrán, como la movilidad autónoma, la conectividad 

o la inteligencia artificial”. De hecho, el 90% de los vehículos 

que Nissan vende en España ya es electrificado y a partir del 

próximo año, todos los vehículos que Nissan ponga en el 

mercado europeo serán eléctricos. Para Bruno Mattucci, “el 

verdadero game changer del vehículo eléctrico serán las ba-

terías de estado sólido, reduciendo significativamente el pre-

cio de los vehículos eléctricos, reduciendo un tercio el tiempo 

de carga y duplicando la autonomía de los vehículos”.

Para Nissan, la conectividad y el vehículo autónomo son 

sinónimo de reducir la siniestralidad, con el objetivo de 

cero víctimas en carretera, e innovar en la experiencia de 

conducir.
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Por último, Bruno Mattucci se refirió a la inteligencia artificial, 

comentando que “la inteligencia artificial y la conectividad 

de los vehículos pueden hacer la vida más fácil, más segura, 

más conectada y más emocionante. La Inteligencia Artificial 

tiene ventajas, como hemos podido ver en el debate de hoy: 

análisis de datos para eliminar el error humano y el riesgo en 

la conducción, disponibilidad 24/7 y reducción de la acciden-

talidad, con el objetivo 0 accidentes”.

Bruno Mattucci concluyó que “no podemos quedarnos atrás, 

debemos acelerar trabajando sobre los beneficios de la IA, 

mediante una legislación coordinada entre lo público y lo 

privado, para que la inteligencia artificial entregue ese po-

tencial que puede hacer un profundo bien a la sociedad, ayu-

dando a mejorar, por ejemplo: la producción industrial, la efi-

ciencia energética, la lucha contra la accidentalidad y las 0 

emisiones en la movilidad sostenible para a lucha contra la 

crisis climática”.

Por su parte, Jordi Vila, Divisional Vicepresident Marketing 

and Sales de NISSAN comentó que: “desde mi perspectiva 

europea, contemplo cómo algunos otros países que además 

son competidores de España a la hora de fabricar vehícu-

los han hecho una apuesta clara por la electrificación y, por 

ejemplo, en Alemania, Francia o Reino Unido ya tienen cuo-

tas de vehículo electrificado cercanas o por encima del 25%. 

Para mí el mensaje en España debe dirigirse al consumidor: 

hoy en día el coche eléctrico es ya una realidad, se pueden 

hacer viajes por toda España y Europa en vehículo eléctrico y 

las ventajas que proporciona al consumidor son mucho ma-

yores que cualquier otra tecnología en términos medioam-

bientales, pero también en términos económicos, con aho-

rros medios en el uso del vehículo eléctrico de cerca de 2.500 

euros al año para un particular”.

Jordi Vila se refirió a la tecnología de Nissan como un avance 

en materia de seguridad, destacando que:

• Con la tecnología LIDAR, Nissan ha dado un gran paso al 

incorporar esta nueva tecnología de control de manio-

bra, que basada en una tecnología de sensores para la 

percepción de la realidad, prevendrá colisiones

• También, con proyectos como Brain to Vehicle, Nissan 

está inmersa en la investigación que permitirá a los vehí-

culos interpretar las señales del cerebro del conductor, re-

definiendo la forma en que las personas interactúan con 

sus coches, al anticiparse a los movimientos previstos en 

determinadas situaciones. Estos sistemas pueden reali-

zar acciones, como girar el volante o frenar el coche, entre 

0,2 y 0,5 segundos más rápido que el conductor.

• Finalmente quisiera mencionar también el proyecto de 

Invisible to Visible, que ayudará a los conductores a tra-

vés de la combinación de la información de los sensores 

situados en el vehículo y con los datos de tráfico alojados 

en la nube, permitiendo al sistema distinguir el entorno 

inmediato del vehículo y anticiparse a aquello que el ojo 

humano no puede ver, mostrando incluso lo que hay de-

trás de un edificio o a la vuelta de la esquina. Conducción 

conectada y autónoma, como nunca antes.

En definitiva, nuestra tecnología simboliza nuestra idea de 

crear un mundo más limpio, más seguro y más inclusivo 

para todos. De nuevo, “nos atrevemos a hacer lo que otros 

no”, innovando para enriquecer la vida de las personas, aña-

dió Jordi Vila.

Para Jordi Vila, la tecnología y la inteligencia artificial tie-

ne un papel social muy importante, por ejemplo, destacó 

que: “la electrificación y la movilidad autónoma unida a la 
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inteligencia artificial podría hacer que zonas rurales desco-

nectadas de España se puedan conectar a través de los ve-

hículos para favorecer aspectos como la atención médica 

o farmacéutica, de manera que la población de esos luga-

res aproveche las oportunidades de la tecnología, es decir, 

nuevamente, innovar y usar la tecnología para enriquecer 

la vida de los ciudadanos”.

Por su parte, Óscar Pulido Fleet Electrification Lead de Trans-

port and Environment destacó que: “La inteligencia artificial 

usada de una manera adecuada, puede suponer una opor-

tunidad en el mundo del vehículo eléctrico. Un claro ejemplo 

sería utilizar su potencial con el fin de mejorar nuestra efi-

ciencia energética, ayudándonos  a crear unos hábitos que 

reduzcan la demanda de electricidad, así como mejoren la 

experiencia del usuario”.

Por último, Ramón Gras, Aretian Urban Analytics and Design, 

Harvard University presentó avances recientes en el campo 

de la Ciencia de las Ciudades, ilustrando cómo la integración 

de la Inteligencia Artificial con el urbanismo, la arquitectura y 

la ingeniería civil permite iluminar retos urbanos complejos. 

Ramon describió qué implicaciones y ventajas presenta la 

modelización de ciudades de todo el mundo mediante la IA, 

así como algunos ejemplos aplicados que permiten elevar la 

calidad del diseño y la toma de decisiones estratégica en el 

campo del urbanismo, la economía del conocimiento, la mo-

vilidad y el transporte.

Para terminar, Ramón Gras, ahondó en algunos de los hallaz-

gos recientes, fruto del análisis de 100 áreas metropolitanas 

globales. Dijo textualmente: “Cada vez que se dobla la densi-

dad de población, siempre que no se supere el umbral máxi-

mo propio de cada municipio, de media aumentan un 19% las 

economías de escala materiales, reduciendo sustancialmen-

te los tiempos de transporte, el consumo de carburantes, y el 

coste de la movilidad y los sistemas de logística intermodal, 

así como el consumo energético e hídrico. Asimismo, cada 

vez que se dobla la fractalidad, armonía o calidad de diseño 

urbanístico, se produce un aumento del 31% de los efectos 

multiplicadores en cuanto a patrones de interacción social, 

generación de riqueza, y acceso a servicios (educativos, co-
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merciales, servicios de salud, culturales, etc). A su vez, tan 

solo el 4% de las áreas urbanas de las grandes ciudades sa-

tisfacen en líneas generales los estándares de calidad de la 

Ciudad de los 15 Minutos.

Ramon presentó las estrategias que pueden permitir satis-

facer dichos estándares, y aumentar el acceso a servicios y 

calidad de vida de los ciudadanos. Finalmente, presentó los 

ingredientes y dinámicas que permiten que un distrito de 

innovación tenga éxito. Concluyó que “los distritos de inno-

vación necesitan de promedio 14-16 años en consolidarse, 

y generan de media 4 veces más innovaciones per capita 

(nuevos productos, servicios, patentes, innovaciones) así 

como 15 veces más puestos de trabajo intensivos en cono-

cimiento, y 25 veces más ingresos / riqueza por residente o 

habitante”.

Durante el evento se fueron haciendo preguntas a la inteli-

gencia artificial sobre la ciudad del futuro.

www.foronissan.es
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Nissan sigue adelante con su visión de un futuro sin emisio-

nes, con la confirmación de que los tres modelos fabricados 

en su planta del Reino Unido serán 100% eléctricos.

El anuncio significa que el centro EV36Zero de Sunderland 

constará de tres vehículos eléctricos, tres gigafactorías y 

una inversión de hasta 3.000 millones de libras. El proyecto 

de transformación no sólo incluye las futuras versiones to-

talmente eléctricas de los crossovers clave de Nissan, el Qas-

hqai y el JUKE, sino que Nissan también ha confirmado hoy 

que el tercer vehículo previsto para su producción en el Reino 

Unido será la próxima generación del Nissan LEAF.

Tanto la fabricación de vehículos como la de baterías se 

alimentarán de la microrred EV36Zero, que incorporará los 

parques eólicos y solares de Nissan y tendrá capacidad para 

suministrar electricidad 100% renovable a Nissan y a sus pro-

veedores vecinos.

El anuncio confirma por parte de Nissan que todos sus co-

ches nuevos en Europa serán totalmente eléctricos a partir 

de ahora, y que espera que su gama de turismos en Euro-

pa sea 100% eléctrica en 2030. También se basa en la visión 

Ambition 2030 de Nissan para convertirse en una empresa 

verdaderamente sostenible, que conduzca hacia un mundo 

más limpio, más seguro y más inclusivo.

Los tres futuros modelos se han inspirado en tres concepts 

totalmente eléctricos, dos de los cuales se presentaron re-

cientemente en el Salón de la Movilidad de Japón:

• El Nissan Hyper Urban Concept, un crossover EV carac-

terizado por una estética elegante y moderna.

• El Nissan Hyper Punk Concept, un crossover compacto 

totalmente eléctrico con una estética exterior definida 

por superficies poligonales y multifacéticas.

• El Nissan Chill-Out Concept, presentado en 2021 y confir-

mado previamente como inspiración para un futuro VE 

que se construirá en Sunderland.

02 TRES ES EL NÚMERO MÁGICO PARA NISSAN, QUE 
ACELERA EL CAMBIO A LA ENERGÍA TOTALMENTE ELÉCTRICA.
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02 TRES ES EL NÚMERO MÁGICO PARA NISSAN, QUE 
ACELERA EL CAMBIO A LA ENERGÍA TOTALMENTE ELÉCTRICA.

EV36Zero es una parte clave de Nissan Ambition 2030, la vi-

sión a largo plazo de la compañía para convertirse en una 

empresa verdaderamente sostenible, impulsando un mun-

do más limpio, más seguro y más inclusivo. En este periodo, 

Nissan ofrecerá emocionantes vehículos electrificados e in-

novaciones tecnológicas, a la vez que expandirá y transfor-

mará sus operaciones a nivel global. Esta visión apoya el ob-

jetivo de Nissan de ser neutra en carbono en todo el ciclo de 

vida de sus productos para el año fiscal 2050.

www.foronissan.es
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España va camino de cumplir los objetivos de la UE en cuanto 

a cargadores de VE. Así lo afirma un estudio, aunque sus pro-

vincias menos pobladas van a la cola. La mitad del territorio 

español —la llamada “España vaciada”— sólo cuenta con el 15% 

de los cargadores, según el estudio elaborado por Transport & 

Environment España. Según T&E y ECODES, el Gobierno debe 

seguir el ejemplo, entre otros, de Alemania o Países Bajos y ela-

borar un plan nacional de despliegue de la infraestructura de 

recarga con una ruta bien definida hasta el año 2030.

Madrid y Barcelona, cuyos territorios suponen el 3% del terri-

torio nacional, albergan el 28% de todos los cargadores des-

plegados. Sin embargo, como afirma el estudio, el despliegue 

de puntos de recarga en las grandes ciudades está siendo 

correcto, se necesitan objetivos provinciales para el desarro-

llo de la infraestructura de recarga para que España constru-

ya una red suficiente en consonancia con el número de vehí-

culos eléctricos matriculados en cada una de las provincias.

De acuerdo con la UE, en 2027 España deberá duplicar el nú-

mero de estaciones públicas de recarga y en 2030 tendrá 

que contar con una cantidad de cargadores casi 10 veces 

superior a la actual. T&E afirma que se trata de un objetivo 

ambicioso, pero que la multiplicación por 10 del número de 

cargadores desde 2020 demuestra que es factible.

T&E y ECODES han investigado cuál es la situación actual de 

la red de infraestructura de puntos de recarga pública para 

vehículos eléctricos. El resultado es un mapa que refleja la 

distribución de los cargadores, así como el cumplimiento del 

AFIR si este fuera aplicado a nivel provincial (y no nacional 

que es el único objetivo presente en el reglamento). A través 

de estos análisis se concluye que la gran mayoría de los car-

gadores públicos se encuentran en las provincias que alber-

gan las ciudades más grandes.

El estudio señala la necesidad de tener en cuenta factores 

tales como los territorios de alta afluencia turística y segun-

das residencias, en donde la cantidad de vehículos se multi-

plica durante algunos meses. Todo ello sin olvidar el tipo de 

vivienda predominante en cada zona, dado que el acceso a 

la recarga doméstica variará según si se trata de chalets in-

dividuales o de bloques de viviendas con o sin plaza de gara-

je, o si el aparcamiento es en propiedad o en alquiler, lo que 

directamente repercutirá en la demanda de recarga pública.

Enlace al informe: https://www.transportenvironment.

org/discover/estado-actual-de-la-infraestructu-

ra-de-recarga-del-ve-en-espana/

www.foronissan.es

03 CRECE LA INFRAESTRUCTURA DE RECARGA DE VEHÍCULOS 
ELÉCTRICOS EN ESPAÑA, PERO LAS REGIONES MENOS 
POBLADAS VAN A LA ZAGA, SEGÚN T&E


